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@ Faltverdeck fur Fahrzeuge 

(§7) Die Erfindung bezieht sich auf ein Faltverdeck fur Fahrzeu- 
ge, dessen uber ein tragendes Verdeckgestell aufspannbarer 
Verdeckbezug seitiich unbefestigte Randbereiche aufweist, 
die uber Zugverbindungsmittet mit dem zugeordneten 
Schenkel eines Eckspnegels verbunden und erst beim 
Schlie&en des Verdecks uber eine Relatiwerschwenkung 
des Eckspriegels in eine festgelegte Spannstellung gezogen 
sind. 

Um uber den Spannvorschub der Zugverbindungsmittel im 
Eckbereich zwischen Verdecksaulen und Stoffhaltebugel 
vorhandene Zipfel des Verdeckbezuges an der Verdecksaule 
festlegen zu konnen, ist eine nach hinten versetzte Zwi- 
schenumlenkung der Zugverbindungsmittel am zugeordne- 
ten Schenkel des Stoffhaltebugel s vorgesehen. 
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Die Erfindung bezieht sich auf ein Faltverdeck fur 
Fahrzeuge der im Oberbegriff des Hauptanspruchs an- 
gegebenen Art. 

" Ein derartiges Faltverdeck ist def DE 38 18 616 Cl 
bereits als bekannt zu entnehmen, wobei der Verdeck - 
bezug entlang seiner hinten an die Seitenscheiben an- 
schlieOenden AbschluBkanten iiberderen gesamte Lan- 
ge an Halteschienen befestigt ist, die zu den seitlichen 
Verdecksaulen des Hauptspriegels gehdren. Seitlich 
hinier den Halteschienen ist der Verdeckbezug von ei- 
nem U-formigen Stoffhaltebugel gehalten, der den unte- 
ren AbschluQ des Faltverdecks bildet und mit seinen 
seitlichen Schenkeln verschiebebeweglich an der zuge- 
ordneten Verdecksaule des Hauptspriegels angelenkt 
ist. In einem die untere AbschluBkante umfassenden 
Randbereich des Verdeckbezuges, welcher sich von der 
Halteschiene bis etwa zur Langenmitte des zugeordne- 
ten Schenkels des Stoffhaltebugels erstreckt, ist keine 
permanent wirksame Befestigung des Verdeckbezuges 
am Profil des Stoffhaltebugels vorgesehen. Vielmehr 
wird der Randbereich nur beim SchlieBen des Verdecks 
iiber ein Gurtband aus gummielastischem Material an 
den formgebenden Umfang des Stoffhaltebugels heran- 
gezogen, wodurch der Randbereich des Verdeckbezu- 
ges bei geschlossenem Verdeck straff gespannt bleibt. 
Hierzu ist ein Ende des Gurtbandes am Verdeckbezug 
befestigt, wonach es einen Umlenkbugel am Schenkel 
des Stoffhaltebugels umschlingt. Das andere Ende des 
Gurtbandes ist am seitlichen Schenkel eines Ecksprie- 
gels angelenkt, der beim SchlieBen des Verdecks selbst- 
tatig in seine Konstruktionslage aufrichtbar ist Infolge 
der Anstandsanderung des Anlenkpunktes fur das Gurt- 
band gegentiber dem Schenkel des Stoffhaltebugels 
kommt somit der erforderliche Spannvorschub des 
Gurtbandes selbsttatig zustande. 

Ferner sind Verdeckkonzepte bekannt, bei denen der 
Stoffhaltebugel mil den vorderen Enden seiner seitli- 
chen Schenkel unmittelbar an der zugeordneten Ver- 
decksaule des Hauptspriegels angelenkt ist. Da hierbei 
relativ zum Anlenkpunkt an der Verdecksaule keine 
Langsverschiebbarkeit des Stoffhaltebugels gegeben 
sein muB, kann der Verdeckbezug entlang seiner unte- 
ren AbschluBkante bis zum Gelenkbereich durchge- 
hend am Profil des Stoffhaltebugels befestigt werden. 
Jedoch ist vor dem Gelenkbereich keine permanente 
Befestigung des Verdeckbezuges an der Verdecksaule 
moglich, da der entlang der unteren AbschluBkante 
straff gespannte Verdeckbezug zu einer Schwenkblok- 
kierung des StoffhaltebQgels fuhrte, und damit ein Off- 
nen des Verdecks nicht ohne weiteres moglich ware. 

Auch laBt sich bei diesen Randbereichen, die einen 
unteren Langenbereich der entlang den Verdecksaulen 
verlaufenden AbschluBkanten umfassen, nicht ohne 
weiteres eine nur bei geschlossenem Verdeck wirksame 
Festlegung iiber Gurtbander erreichen, wie sie aus der 
DE 38 18 616 Cl vorbekannt ist. Dies gilt urn so mehr, 
wenn der Eckspriegel nahe dem Gelenkbereich am Ver- 
deckgestell angeschlagen ist, wodurch sich beim Auf- 
spannen des Faltverdecks keine fur den Spannvorschub 
der Gurtbander hinreichende Abstandsanderung der 
seitlichen Schenkel des Eckspriegels gegentiber den 
Randbereichen ergibt. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Falt- 
verdeck der gattungsgemaBen Art dahingehend zu mo- 
difizieren. daB die nur bei geschlossenem Verdeck wirk- 
same Festlegung von Randbereichen iiber Zugverbin- 



dungsmittel moglich wird, die sich in einem unteren 
Langenbereich der entlang den Verdecksaulen verlau- 
fende AbschluBkanten befinden. 

Die erfindungsgemafle Losung dieser Aufgabe wird 
5 ermdglicht durch die kennzeichnenden Merkmale des 
Hauptanspruchs. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung gehen 
aus den ubrigen Anspruchen hervor. 

Um gunstige Hebelverhaltnisse fur einen nahe den 
io Randbereichen angelenkten Eckspriegel zu erreichen, 
verlaufen die Mittellangsachsen der seitlichen Schenkel 
des Eckspriegels und die Zugrichtungen des Zugverbin- 
dungsmittels ahnlich wie die Seiten eines gleichseitigen 
Dreiecks zueinander. 
is Der Schwenkvorschub des Eckspriegels kann gleich- 
zeitig in vorteilhafter Weise zur Festlegung korrespon- 
dierender Randzonen einer Innenverkleidung des Ver- 
deckbezuges uber Zugverbindungsmittel genutzt sein. 

Aus Grunden der Dauerhaltbarkeit sind als Zugver- 
20 bindungsmittel textile und somit flexible Gurtbander 
besonders geeignet, die sich unter Zugbeanspruchung 
nur wenigdehnen. 

Zum Toleranzausgleich und um ein Nachstellen der 
Gurtbander zu ermbglichen, mussen diese jedoch lan- 
25 geneinstellbar ausgebildet sein. 

Eine besonders einfache Langeneinstellbarkeit des 
Gurtbandes ist moglich, wenn eine Schlaufe an einem 
Ende des Gurtbandes uber einen KlettverschluB varia- 
bel fixiert werden kann. 
30 Zur Umlenkung des Gurtbandes sind U-formige Bii- 
gel vorgesehen, die sich aus steifem Runddraht biegen 
und somit kostengunstig fertigen lassen. 

Vorteilhaft ist an jedem der beiden Schenkel des Eck- 
spriegels nur ein Halter angeordnet, der zum AnschluB 
35 des dem Verdeckbezug zugeordneten Gurtbandes und 
zur Umlenkung des der Innenverkleidung zugeordneten 
Gurtbandes dient. 

Auch dieser Halter kann kostengunstig aus Biege- 
draht geformt sein. Die Einteiligkeit des Halters ist auch 
40 deshalb besonders zweckmaBig, weil dadurch ein prazi- 
ser Abstand zwischen Umlenkpunkt und AnschluB- 
punktgewahrleistet werden kann. 

Aufgrund der Langeneinstellbarkeit der Gurtbander 
laBt sich der Halter problemlos durch AnschweiBen 
45 oder dergleichen mit dem Eckspriegel verbinden, wo- 
durch Gewichts- und Kostenvorteile gegeben sind. 

Im folgenden ist ein Ausfuhrungsbeispiei der Erfin- 
dung anhand einer zeichnerischen Darstellung naher er- 
tautert. 

50 In der Darstellung zeigt 

Fig. 1 einen Heckbereich eines Cabriolets mit ge- 
schlossenem Faltverdeck, 

Fig. 2 eine Seitenansicht eines Gelenkbereichs des 
Faltverdecks im geschlossenen Zustand, 
55 Fig. 3 die Seitenansicht des Gelenkbereichs nach 
Fig. 2 bei abgehobenem Stoffhaltebugel, und 

Fig. 4 einen Langsschnitt durch eine Gurtbandanlen- 
kung. 

Ein in Fig. 1 dargestelltes Carbriolet 1 ist nur in einem 
60 ftir die Erfindung wesentlichen hinteren Teil sichtbar 
und mit einem Faltverdeck 2 versehen, das in ublicher 
Weise einen Verdeckbezug 3 umfaflt, welcher uber ein 
tragendes Verdeckgestell aufgespannt ist. Das tragende 
Verdeckgestell umfaBt im seitlichen Bereich einen 
65 Hauptspriegel 4 mit seitlichen Verdecksaulen 5, seitliche 
Dachrahmen 6, seitliche Hauptlenker 7, einen U-formi- 
gen Eckspriegel 8 und am unteren AbschluB des Falt- 
verdecks 2 einen U-formigen StoffhaltebOgel 9. Das be- 
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zogen auf die Langsmittelebene des Carbriolets 1 spie- 
gelsymmetrische Verdeckgestell ist urn eine horizontal 
Fahrzeugquerachse der Karosserie 10 schwenkbar gela- 
gert, wobei die Verdecksaulen 5 unterhalb der Bord- 
wandoberkante an Hauptiagern 11 angelenkt sind, die 
sich in den seitlichen Schenkeln eine's U-formigen, den 
riickwartigen Sitzbereich des Cabriolets 1 einfassenden 
Verdeckkastens 12 befinden, dessen nach oben gewand- 
te Offnung mittels eines formangepafiten Verdeckka- 
stendeckels 13 abgedeckt ist. Von der Bordwandober- 
kante der Karosserie 10 ausgehend erstreckt sich die 
sichtbare Verdecksaule 5 schrag nach oben vorn bis 
zum die Verdecksaulen 5 miteinander verbindenden 
Mittelrohr des Hauptspriegels 4, welches unter dem 
Verdeckbezug3 stiitzend anliegt Im oberen Endbereich 
der Verdecksaule 5 ist uber ein Scharniergelenk 14 das 
hintere Ende des seitlichen Dachrahmens 6 gelagert, der 
sich oberhalb der Seitenscheibe 15 nach vorn erstreckt 
Der Dachrahmen 6 ist uber den zugeordneten Haupt- 
lenker 7 in seiner Konstruktionslage gehalten, der im 
wesentlichen parallel neben der Verdecksaule 5 her ver- 
lauft, wobei sein oberes Ende in einem Abstand vor dem 
Scharniergelenk 14 uber ein Scharniergelenk 16 mit 
dem Dachrahmen 6 und sein unteres Ende in einem 
etwa gleich groBen Abstand vor dem Hauptlager 11 
uber ein Scharnierlager 17 mit der Karosserie 10 ver- 
bunden sind. Somit ist der seitliche Dachrahmen 6 paral- 
lelogrammartig von Verdecksaule 5 und Hauptlenker 7 
gefuhrt 

Der Stoffhaltebugel 9 liegt unter dichtem AnschluB 
auf dem geschlossenen Verdeckkastendeckel 13 auf und 
ist durch einen nicht dargestellten VerschluB im hinte- 
ren Bereich mit diesem verriegelt. Mit den vorderen 
Enden seiner seitlichen Schenkel ist der Stoffhaltebugel 
9 jeweils uber ein Scharniergelenk 18 an die zugeordne- 
te Verdecksaule 5 angeschlossen, das sich bei geschlos- 
senem Verdeck 2 in einem geringen Abstand oberhalb 
der Bordwandoberkante befindet 

Der Eckspriegel 8 ist in einem Abstand oberhalb des 
Stoffhaltebugels 9 angeordnet und mit den vorderen 
Enden seiner seitlichen Schenkel uber jeweils ein Schar- 
niergelenk 19 am zugeordneten Hauptlenker 7 ange- 
lenkt. Dabei iiberspannt er eine nahezu rechtwinklig zur 
Langserstreckung der Verdecksaulen 5 geneigte Quer- 
ebene des Verdecks 2 und liegt entlang der Eckkontur 
desselben stiitzend an der Unterseite des Verdeckbezu- 
ges 3 an. Im Obergangsbereich zwischen seinem Mittel- 
rohr zu seinen seitlichen Schenkeln ist der Eckspriegel 8 
tiber Positioniergurte 20, welche unterhalb des Ver- 
deckbezugs 3 in Fahrzeuglangsrichtung verlaufen, mit 
dem Mittelrohr des Hauptspriegels 4 und dem Mittelbe- 
reich des Stoffhaltebugels 9 verbunden. Diese Positio- 
niergurte 20 weisen nur eine geringe Ungendehnbar- 
keit auf und sind bei geschlossenem Verdeck 2 straff 
gespannt. 

Zum Offnen des Faltverdeckes 2 mussen zunachst 
vordere Verdeckverschliisse gelost werden, die den 
nicht dargestellten vorderen Dachteil mit einem ober- 
halb einer Windschutzscheibe verlaufenden Karosserie- 
rahmen verbinden. Dann wird der Stoffhaltebugel 9 ent- 
riegelt und urn die von seinen Scharnierlagern 18 defi- 
nierte Achse nach vorn hochgeschwenkt, aslo relativ 
zum aufgerichteten Hauptspriegel 4 bewegt. Nun kann 
der Verdeckkastendeckel 13 entriegelt und, wie durch 
unterbrochene Linien angedeutet ist, in seine nach hin- 
ten hochgeschwenkte Freigabestellung geklappt wer- 
den. Durch anschlieBendes Zunickschwenken des 
Hauptspriegels 4, bei welchem der vordere Dachteil 



uber Parallelogrammgestange auf den dahinterliegen- 
den Dachteil, und der mit den Dachrahmen 6 versehene 
hintere Dachteil uber Verdecksaule 5 und Hauptlenker 
7 zwangslaufig auf den Hauptspriegel 4 geklappt wer- 
5 den. wird das Faltverdeck 2 vollstandig im Verdeckka- 
sten 12 versenkt, wonach der Verdeckkastendeckel 13 
zugeklappt werden kann. 

Entlang an dem Umfang des formgebenden Profils 
des Stoffhaltebugels 9 ist der Verdeckbezug 3 auf der 

io Unterseite des Profils befestigt wodurch die untere Ab- 
schluBkante des Verdeckbezuges 3 unmittelbar entlang 
der geraden Unterkante des Stoffhaltebugels 9 verlauft 
Zur Befestigung dienen dabei losbare Verbindungsmit- 
tel bekannter Art wie Schrauben oder dergleichen. Die- 

15 se permanente Befestigung endet erst im vorderen End- 
bereich der seitlichen Schenkel des Stoffhaltebugels 9 
nahe hinter dem Scharniergelenk 18. Danach verlauft 
die hintere AbschluBkante des Verdeckbezuges 3 weiter 
gerade nach vorn bis zur Vorderkante der Verdecksaule 

20 5, wobei der daruberliegende Randbereich des Verdeck- 
bezugs 3 die Verdecksaule 5 an ihrer AuBenflache ohne 
direkte Befestigung uberlappt und in die entlang dem 
hinteren Scheibenrand der Seitenscheibe 15 verlaufen- 
de AbschluBkante iibergeht. Entlang dieser schrag ver- 

25 laufenden AbschluBkante ist der Verdeckbezug 3 von 
der Verdecksaule 5 gehalten, wobei uber ihren oberen 
Langenbereich eine permanente Befestigung des Ver- 
deckbezuges 3 uber losbare Befestigungsmittel vorge- 
sehen ist. Im unteren Endbereich der AbschluBkante 

30 uberlappt der Randbereich die Verdecksaule 5 jedoch 
ohne direkte Befestigung. Dadurch ergibt sich insge- 
samt eine "Stofflose" SI des Verdeckbezuges 3, durch 
welche ein sich uber Eck erstreckender Zipfel 3a nicht 
direkt an Gestellgliedern befestigt ist und somit ein 

35 Hochschwenken des Stoffhaltebugels 9 nicht behindert 
Damit das Verdeckgestell des Faltverdecks 2 vom 
Innenraum des Cabriolets 1 aus nicht sichtbar bleibt, ist 
es durch eine dekorative lnnenverkleidung 21 aus flexi- 
blem Material abgedeckt, die entsprechend dem gegen- 

40 uberliegenden Verdeckbezug 3 zwischen den Gestell- 
gliedern des Verdeckgestells aufgespannt ist. Aufgrund 
der Kinematik des Verdeckgestells ist hierbei im Ober- 
gangsbereich von seiner permanenten Befestigung am 
Schenkel des Stoffhalteprofils 9 zur permanenten Befe- 

45 stigung an der zugeordneten Verdecksaule 5 eine etwas 
groBere Stofflose S2 erforderlich, die sich etwa bis zur 
Anordnungshohe des Scharniergelenks 19 erstreckt Im 
Oberdeckungsbereich mit der Verdecksaule 5 weist 
auch die lnnenverkleidung 21 eine zipfelartige Randzo- 

50 ne 21a auf, welche die Innenflache der Verdecksaule 5 
ohne direkte Befestigung uberlappend gehalten ist. 

Zur indirekten Festlegung von Zipfel 3a und Randzo- 
ne 21a an der Verdecksaule 5, durch welche diese Rand- 
bereiche bei geschlossenem Verdeck 2 straff gespannt 

55 sind, ist eine Zugbandanordnung vorgesehen, die in 
Fig. 2 deutlicher zu erkennen ist Diese Zugbandanord- 
nung umfaBt zwei flexible Gurtbander 22 und 23 unter- 
schiedlicher Lange, die jeweils eine gleich geringe Lan- 
gendehnbarkeit aufweisen und aus textilem Gurtgewe- 

60 be bestehen, wobei das Gurtband 22 zur Festlegung des 
Zipfels 3a und das Gurtband 23 zur Festlegung der 
Randzone 21a bestimmt sind. 

Zum Spannen des Zipfels 3a ist ein Endbereich 22a 
des Gurtbandes 22 auf der Innenseite des Zipfels 3a mit 

65 dem Verdeckbezug 3 vernaht, verklebt oder auf andere 
Weise flachig befestigt. Vom befestigten Endbereich 
22a ausgehend erstreckt sich das Gurtband 22 zunachst 
nach unten bis zu einem ersten U-formigen Umlenkbu- 
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gel 24, der auf der Auflenseite der Verdecksaule 5 befe- 
stigt is t, und dessen Mittelschenkel sich etwa parallel zur 
Neigung der Verdecksaule 5 erstreckt. Der Mittelschen- 
kel des Umlenkbugels 24 ist vom Gurtband 22 um- 
schlungen, wonach sich das Gurtband 22 in Langsrich- 5 
tung des zugeordneten Schenkels des'Stoffhaltebugels 9 
nach hinten erstreckt. Etwa mittig des seitlichen Schen- 
kels des Stoffhaltebugels 9 ist auf dessen Oberseite ein 
weiterer U-formiger Umtenkbugel 25 angebracht, des- 
sen Mittelschenkel ebenfalls vom Gurtband 22 urn- 10 
sctolungen ist Nach der erneuten Umlenkung am Urn- 
lenkbiigel 25 erstreckt sich das Gurtband 22 unter ei- 
nem Winkel von etwa 55° zur Langsachse des Stoffhal- 
tebugels 9 auf den dariiber angeordneten seitlichen 
Schenke! des Eckspriegels 8 zu und ist fiber einen Halter 15 
26 mit dem Eckspriegel 8 verbunden. Zur Verbindung 
dient ein etwa U-formig gebogener Schenkel des aus 
biegbarem Draht bestehenden Halters 26, dessen 
Schenkelenden mit dem Rohr des Eckspriegels 8 ver- 
schweiQt sind. Der Mittelbereich des Schenkels ist von 20 
einer Schlaufe 22b umschlungen, die den oberen An- 
schluQbereich des Gurtbandes 22 bildet. Wie in Verbin- 
dung mit Fig. 4 zu erkennen ist, besteht die Schlaufe 22b 
aus einem ubereinandergefalteten Endbereich des 
Gurtbandes 22 selbst, wobei zwischen den aufeinander- 25 
liegenden Schlaufenbandern ein KlettverschluB 27 an- 
geordnet ist, durch den die Schlaufe 22b fixiert ist. 
Durch Auseinanderziehen der Schlaufenb&nder wird 
der KlettverschluB 27 geldst, wonach die Schlaufenlan- 
ge geandert werden kann und nach Zusammendrucken 30 
der Halften des Klettverschlusses 27 wieder fixiert ist. 
Ober die Langenverstellbarkeit der Schlaufe 22b ist so- 
mit auch eine einfache Langeneinstellbarkeit des Gurt- 
bandes 22 selbst gegeben. Es versteht sich, daB anstelle 
des Klettverschlusses 27 auch andere bekannte Haftver- 35 
schluBmittel zur stufenlosen Langeneinstellung des 
Gurtbandes 22 verwendet werden konnten. Da das im 
Verlauf beschriebene Gurtband 22 straff gespannt ist, 
wird der Zipfel 3a an die AuBenseite der Verdecksaule 5 
herangezogen und der oberhalb des Zipfels 3a liegende 40 
Seitenwandbereich des Verdeckbezuges 3 liber den ab- 
warts gerichteten Zug am Zipfel 3a insgesamt in einer 
faltenfrei gestrafften Spannstellung gehalten. Eine be- 
sonders gunstige Spannbeanspruchung der Seitenwand- 
bereiche des Verdeckbezugs 3 wird dabei durch den 45 
dargestellten Zugbandverlauf erreicht, bei welchem die 
beiden einander entgegengesetzten Zugrichtungen des 
Gurtbandes 22 mit der Mittellangsachse des seitlichen 
Schenkels des Eckspriegels 8 ein annahernd gleichseiti- 
ges Dreieck bilden. 50 

Das Gurtband 23 ist mit einem Endbereich 23a auf 
der dem Verdeckbezug 3 zugewandten AuBenflache im 
Bereich der Randzone 21a flachig aufliegend an der 
Innenverkleidung 21 befestigt wobei sich der Endbe- 
reich 23a etwa parallel zum Endbereich 22a abwarts 55 
erstreckt. Vor dem Scharniergelenk 19 ist auf der ruck- 
wartigen Seitenflache der Verdecksaule 5 ein Umlenk- 
bugel 28 befestigt, der ebenfalls etwa U-formig gestaltet 
ist, und der sich quer zur Anordnungsebene des Eck- 
spriegels 8 erstreckt. Der Mittelschenkel des Umlenk- 60 
bugels 28 wird vom Gurtband 23 umschlungen, wonach 
sich dies etwa rechtwinklig zur Neigung der Verdeck- 
saule 5 schrag nach hinten erstreckt und auf einem Urn- 
lenkpunkt unterhalb des U-fdrmigen Halterschenkels 
des Halters 26 zu lauft An den Halterschenkel ist eine 6 5 
Umlenkose angeformt, die triangelfdrmig gebogen und 
ebenfalls mit dem Eckspriegel 8 verschweiBt ist. Ein 
Schenkel der Umlenkose des Halters 26 verlauft dabei 
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etwa horizontal hinter dem Eckspriegel 8 und kragt so- 
mit von diesem aus. Der auskragende Schenkel der Um- 
lenkose ist vom Gurtband 23 umschlungen, das sich an- 
schlieBend schrag nach hinten unten erstreckt, wobei es 
mit dem vor der Umlenkose liegenden Langenbereich 
einen Winkel von etwa 60° einschlieBt Das Gurtband 
23 endet mit einer Schlaufe 23b mit KlettverschluB 27, 
uber deren der Schlaufe 22b entsprechende Verstell- 
moglichkeit die Spannlange des Gurtbandes 23 variabel 
ist Zur Befestigung am Schenkel des Stoffhaltebugels 9 
umschlingt die Schlaufe 22b einen Haltebugel 29, wel- 
cher auf der Innenseite am Stoffhaltebugel 9 angeord- 
net ist Aufgrund der Zugspannkrafte des Gurtbandes 
23 sind somit die Randzone 21a selbst sowie der Seiten- 
wandbereich der Innenverkleidung 21 straff gespannt 
und die Randzone 21a wird gleichzeitig an die Verdeck- 
saule 5 herangezogen. Wie bereits erlautert wurde, wird 
der Stoffhaltebugel 9 beim Offnen des Faltverdecks 2 
angehoben, wobei er urn die Scharniergelenke 18 relativ 
zur Verdecksaule 5 nach oben geschwenkt wird. Wie im 
Zusammenhang mit Fig. 3 zu erkennen ist, werden der 
Haltebugel 29 sowie der Umlenkbiigel 25 dabei naher 
an den Eckspriegel 8 und gleichzeitig naher an den Hal- 
ter 26 heranbewegt, wobei die Gurtbander 22 und 23 
zunehmend erschlaffen. Mit Erschlaffen der Gurtbander 
22 und 23 sind jedoch gleichzeitig der Zipfel 3a des 
Verdeckbezugs 23 sowie die Randzone 21a der Innen- 
verkleidung 21 freigegeben, so daB es nicht zu Behinde- 
rungen des Faltvorgangs des Verdecks 2 kommt 

Beim erneuten SchlieGen des Faltverdecks 2 liegt vor 
der letzten SchlieBbewegungsphase ebenfalls die in 
Rg. 3 gezeigte Stellung des Verdeckgestells vor, wo- 
nach der Stoffhaltebugel 9 durch Herunterschwenken 
um seine Scharniergelenke 18 in seine verriegelte Aufla- 
gestellung auf dem Verdeckkastendeckel 13 gedriickt 
werden muB. Der Eckspriegel 8 wird dabei uber die 
Positioniergurte 20, die sich beim Niederdrucken des 
Stoffhaltebugels 9 zunehmend straffen, exakt selbsttatig 
um die Scharniergelenke 19 in seine Konstruktionslage 
geschwenkt, wodurch auch der Halter 26 wieder in seine 
in Fig. 2 gezeigte Stellung gelangt. Gleichzeitig nehmen 
mit dem Stoffhaltebugel 9 auch Umlenkbiigel 25 und 
Haltbugel 29 ihre Ausgangsstellung wieder ein, wobei 
die Gurtbander 22 und 23 wieder kraftaufnehmend ge- 
spannt werden. 

Patentanspruche 

I. Faltverdeck fur Fahrzeuge mit einem uber ein 
tragendes Verdeckgestell aufspannbaren Verdeck- 
bezug, der entlang seiner unteren AbschluBkante 
von einem U-formigen Stoffhalteprofil und entlang 
seiner hinten an die Seitenscheiben anschlieBenden 
AbschluBkanten von den seitlichen Verdecksaulen 
eines Hauptspriegels gehalten ist, wobei der 
Hauptspriegel uber eine Schwenklagerung seiner 
Verdecksaulen an der Karosserie des Fahrzeugs 
angeschlagen ist, mit einer Zwischenabstiitzung des 
Verdeckbezugs in einer Querebene zwischen Stoff- 
halteprofil und Hauptspriegel mittels eines U-for- 
migen Eckspriegels, dessen seitliche Schenkel an 
zugeordneten Gestellgliedern angelenkt sind. und 
mit einer nur bei geschlossenem Verdeck wirksa- 
men Festlegung seitlicher, die AbschluBkanten mit- 
umfassender Randbereiche des Verdeckbezugs am 
zugehorigen Gestellglied uber Zugverbindungs- 
mittel, wobei die Zugverbindungsmittel den Rand- 
bereich unter Umlenkung am Gestellglied mit dem 
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zugeordneten Schenkel des Eckspriegels verbinden 
und ihn beim SchlieBen des Verdecks infolge der 
Relativverschwenkung des Eckspriegels gegeniiber 
dem Stoffhalteprofil an das Gestellglied heranzie- 
hen. dadurch gekennzeichnet, daO die festzulegen- 5 
den Ra'ndbereiche (Zipfel 3a) von den Verdecksau- 
len (5) des Hauptspriegels (4) gehalten sind, wobei 
sie einen unteren Langenbereich der entlang den 
Verdecksaulen (5) verlaufenden AbschluBkanten 
des Verdeckbezuges (3) umfassen, und daQ die Zug- jo 
verbindungsmittel (Gurtbander 22) von ihrer Um- 
lenkung an der zugeordneten Verdecksaule (5) aus- 
gehend zunachst nach hinten auf einen gegeniiber 
der Schwenkachse des Eckspriegels (8) nach hinten 
versetzten Umlenkpunkt (Umlenkbugel 25) am 15 
Stoffhalteprofil (Stoffhaltebiigel 9) zu verlaufen, 
bevor sie sich nach Umschlingung des Umlenk- 
punktes (Umlenkbugel 25) nach vorn auf ihren Hal- 
tepunkt (Halter 26) am zugehdrigen Schenkel des 
Eckspriegels (8) zu erstrecken. 20 

2. Faltverdeck nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Eckspriegel (8) an mit den Ver- 
decksaulen (5) des Hauptspiegels (4) bewegten Ge- 
stellgliedern (Hauptlenkern 7) angelenkt ist, wobei 
die seitlichen Anlenkpunkte (Scharniergelenke 19) 25 
jeweils oberhalb des Randbereiches (Zipfel 3a) lie- 
gen 

3. Faltverdeck nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Eckspriegelanordnung und die 
Anordnung der Zugverbindungsmittel (Gurtban- 30 
der 22) derart aufeinander abgestimmt sind, daQ die 
Mittellangsachsen der seitlichen Schenkel des Eck- 
spriegels (8) und die beiden Zugrichtungen des zu- 
gehorigen Zugverbindungsmittels (Gurtband 22) 
einander zu einem annahernd gleichseitigen Drei- 35 
eck erganzen. 

4. Faltverdeck nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Verdeckgestell des Faltverdecks 
(2) zum Innenraum des Fahrzeugs (Cabriolet 1) hin 
durch eine flexible Innenverkleidung (21) abge- 40 
deckt ist, die nahe den festzulegenden Randberei- 
chen (Zipfel 3a) des Verdeckbezugs (3) entspre- 
chend an den Verdecksaulen (5) festzulegenden 
Randzonen (21a) aufweist, und daB die Randzonen 
(21a) der Innenverkleidung (21) iiber an den Ver- 45 
decksaulen (5) umgelenkten Zugverbindungsmittel 
(Gurtbander 23) gehalten sind, die durch die 
Schwenkbewegung des Eckspriegels (8) beim 
SchlieBen des Verdecks (2) in ihre die Randzonen 
(21a) festlegende Endlage gezogen sind. 50 

5. Faltverdeck nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die an den Verdecksaulen (5) umge- 
lenkten Zugverbindungsmittel (Gurtbander 23) am 
zugeordneten Schenkel des Eckspriegels (8) umge- 
lenkt sind und sich quer zu dessen Langserstrek- 55 
kung auf das Stoffhalteprofil (Stoffhaltebiigel 9) zu 
erstrecken, an dem ihre hinteren Enden befesiigt 
sind. 

6. Faltverdeck nach Anspruch 1 oder 4, dadurch 
gekennzeichnet, daQ die Zugverbindungsmittel fie- 60 
xible Gurtbander (22 bzw. 23) mit geringer Dehn- 
barkeit sind, die langeneinstellbar ausgebildet sind. 

7. Faltverdeck nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Gurtband (22 und 23) eine Schlau- 

fe (22b bzw. 23b) umfaQt, deren Schlaufenlange va- 65 
riabel iiber einen KlettverschluB (27) fixierbar ist. 

8. Faltverdeck nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zur Umlenkung der Gurtbander (22 



und 23) U-formige Umlenkbugel (24, 25 bzw. 28) 
vorgesehen sind 

9. Faltverdeck nach Anspruch 4 oder 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB an beiden seitlichen Schen- 
keln des Eckspriegels (8) jeweils ein einziger Halter 
(26) befestigt ist, an den das zu haltende Ende des 
den zugeordneten Randbereich (Zipfel 3a) des Ver- 
deckbezuges (3) festlegenden Zugverbindungsmit- 
tels (Gurtband 22) angeschlossen ist, und an dem 
das die zugehorige Randzone (21a) der Innenver- 
kleidung (21) festlegende Verbindungsmittel (Gurt- 
band 23) umgetenkt ist 
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